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1. AUSGANGSSITUATION UND AUFGABENSTELLUNG

Die Stadt Butzbach plant die Erweiterung des Stadtteils Nieder-Weisel. Das
Baugebiet ,Engelsberg Nordwest* befindet sich am nérdlichen Ortsrand und
sieht eine Wohnnutzung auf einer Flache von ca. 3,5 ha vor. Es ist eine
Bebauung mit Ein- und Zweifamilienhdausern auf ca. 50 Grundstticken geplant.
Auf dem Areal befindet sich heute der stadtische Bauhof, der zuklnftig an den
ndrdlichen Ortsrand von Butzbach verlegt werden soll. Dieser wird Uber eine
Zufahrt von der B 3 erschlossen. Das geplante Baugebiet wird Uber einen neu
geplanten Knotenpunkt an die B 3 angebunden. Zudem ist Uber die Hauser
Chaussee eine Anbindung an das bestehende Wohngebiet geplant.

In der vorliegenden Untersuchung wird das zu erwartende
Verkehrsaufkommen des geplanten Baugebietes abgeschatzt und die
Verkehrsbelastung am Knotenpunkt B 3 / Zufahrt zum Baugebiet ,,Engelsberg
Nordwest“ prognostiziert. Grundlage der Berechnungen bildet eine aktuell
durchgeflihrte Verkehrszéahlung.

Anschlieend wird die Leistungsfahigkeit des Knotenpunktes nach dem
Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2015)
untersucht und ein Vorschlag zu Betrieb und Gestaltung des neuen
Knotenpunktes abgeleitet. Grundlage der Berechnungen bilden die
prognostizierten Verkehrsbelastungen in den Spitzenverkehrszeiten am Vor-
und Nachmittag.

Nachfolgend werden das methodische Vorgehen und die Ergebnisse der Ver-
kehrsuntersuchung erlautert.

HEINZ + FEIER GmbH
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2. VERKEHRLICHE SITUATION IM BESTAND

Zur Erfassung des aktuellen Verkehrsgeschehens wurde am 19. Februar
2019 im Bereich der heutigen Zufahrt zum Bauhof eine Verkehrszahlung
durchgeflihrt. Die Lage der Erhebungsstelle ist in Abbildung 1 dargestellt. Die
Verkehrsstrome wurden in der Zeit von 6.00 bis 10.00 Uhr sowie von 15.00
bis 19.00 Uhr mittels Videotechnik erfasst und anschlieRend ausgewertet.
Dabei wurden die Verkehrsstrome jeweils richtungsbezogen in Viertelstunden-
Intervallen ermittelt und nach den folgenden Fahrzeugarten differenziert:

e Fahrrad

o Kraftrad

e Pkw / Kombi

e Lkw < 3,5t (Transporter)
o Lkw>35t

e Bus

e Lastzug / Sattelzug

e Sonstige

Am Erhebungstag herrschte vormittags regnerisches Wetter. Gegen
Nachmittag klarte es auf und die Sonne kam durch.

Die Ergebnisse der Verkehrszahlung fur die Erhebungszeitbereiche am Vor-
und Nachmittag sind in Abbildung 2 dokumentiert. Die Belastungen in den
Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag sind in Abbildung 3 dargestellit.

Uber den gesamten Erhebungszeitraum (Vormittag / Nachmittag) ist die B 3
mit ca. 9.800 Kfz/8h belastet. Hiervon verkehren ca. 4.600 Kfz/4h vormittags
und ca. 5.200 Kfz/4h nachmittags. Am Vormittag verkehrt der Grol3teil der
Fahrzeuge (ca. 3.000 Kfz/4h) in Fahrtrichtung Siden (Richtung Nieder-
Weisel). Am Nachmittag ist die Hauptverkehrsrichtung weniger stark
ausgepragt als vormittags, es uberwiegt die Belastung in Fahrtrichtung
Norden (Butzbach) mit ca. 3.000 Kfz/4h gegentiber der Gegenrichtung mit ca.
2.200 Kfz/4h.

In der Spitzenstunde am Vormittag ist die Zufahrt der B 3 aus Richtung
Butzbach mit ca. 1.100 Kfz/h belastet. Die Belastung in der Gegenrichtung
belauft sich auf weniger als die Halfte (ca. 500 Kfz/h). Es verlassen ca. 20
Kfz/h den Bauhof, welche sich etwa gleichermaRen auf die beiden
Fahrtrichtungen der B 3 aufteilen.
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In der Spitzenstunde am Nachmittag ist die B 3 mit ca. 1.500 Kfz/h belastet.
Davon verkehren etwa 60% der Fahrzeuge in Fahrtrichtung Norden
(Butzbach) und 40% in Fahrtrichtung Nieder-Weisel. 3 Kfz/h fahren aus
Richtung Butzbach zum Bauhof, diesen verlasst jedoch kein Fahrzeug.

Der Schwerverkehrsanteil in den Spitzenstunden betragt vormittags ca. 4%
und nachmittags ca. 2%.
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3. ZUKUNFTIGE VERKEHRSBELASTUNG
3.1 Abschatzung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens
Die Grundlage fur die Abschatzung des Verkehrsaufkommens bilden die vom
Auftraggeber zur Verfigung gestellten Unterlagen und Angaben zu Art und
Mafld der auf dem Areal geplanten Nutzungen. Demnach soll das ca. 3,5 ha
gro3e Baugebiet in ca. 53 Grundsticke aufgeteilt werden. Drei dieser
Grundstiicke sind bereits bebaut (Blichnerstral3e 80, 82 und 84) und lber die
BlchnerstralRe angebunden, sodass sie im Weiteren nicht mehr bertcksichtigt
werden. Es ist eine Bebauung mit freistehenden Ein- und Zweifamilienhausern
vorgesehen. Das Verkehrsaufkommen wird unter Berucksichtigung
spezifischer Kennwerte jeweils getrennt fir die folgenden Verkehrsarten
abgeschatzt:
e Einwohnerverkehr
e Besucherverkehr
e Ver- und Entsorgungsverkehr
Den Berechnungen liegen die nachfolgend aufgefihrten Kenngréf3en der Ver-
kehrserzeugung zugrunde. Die Kennwerte wurden aus /1/ und /2/ abgeleitet.
Es wird angenommen, dass die Grundsticke jeweils zu zwei Drittel mit
Einfamilienhdusern und zu einem Drittel mit Zweifamilienhausern bebaut
werden.
Einwohner
- 33 Einfamilienhduser
e 33 Wohneinheiten
e 3,0 Einwohner/Wohneinheit
- 17 Zweifamilienhauser
e 34 Wohneinheiten
e 3,0 Einwohner/Wohneinheit
- 3,5 Wege/Einwohner
- 85% heimgebundene Wege
- 65% MIV-Anteil
- 1,5 Personen/Pkw Besetzungsgrad
11 Forschungsgesellschaft fur StrafRen- und Verkehrswesen; Hinweise zur Schatzung
des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen; Kéln, 2007
12/ Dr.-ing. Dietmar Bosserhoff; Programm Ver_Bau: Abschétzung des Verkehrs-

aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2018
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Besucher
- 10% der Einwohnerwege
- 65% MIV-Anteil
- 1,5 Personen/Pkw Besetzungsgrad

Ver- und Entsorgung
- 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner

Das berechnete tagliche Kfz-Fahrtenaufkommen ist in Tabelle 1 zusammen-
gefasst. Demnach sind durch die geplante Nutzung im Quell- und Zielverkehr
jeweils ca. 150 Kfz-Fahrten/24h zu erwarten. Der groéf3te Anteil des
Verkehrsaufkommens ist durch Einwohner verursacht.

Kfz-Fahrten
Einwohnerverkehr 259
Besucherverkehr 30
Ver-/Entsorgungsverkehr 10
Summe 299

Tabelle 1: Durchschnittliche zuséatzliche auf das geplante Baugebiet
bezogene Kfz-Fahrten pro Normalwerktag

Aus dem zusétzlichen taglichen Kfz-Aufkommen werden die Zu- und Abflisse
in den relevanten Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ermittelt. Die dabei
zugrunde gelegten Anteile fir den Quell- und Zielverkehr orientieren sich an
den Zu- und Abflussganglinien aus /3/ und sind in Tabelle 2 getrennt fur die
einzelnen Nutzergruppen zusammengestellt.

13/ Dr.-Ing. Dietmar Bosserhoff, Programm Ver_Bau: Abschétzung des Verkehrs-
aufkommens durch Vorhaben der Bauleitplanung; Gustavsburg, 2018
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3.2

Vormittag Nachmittag

Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss

Einwohnerverkehr 2% 14% 14% 6%
Besucherverkehr 3% 3% 6% 5%
Ver-/Entsorgungsverkehr 8% 5% 7% 9%

Tabelle 2:  Stundenanteile am Kfz-Aufkommen an Normalwerktagen

Das mit Hilfe der Stundenanteile berechnete zusatzliche Verkehrsaufkommen
in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag ist in Tabelle 3
zusammengefasst. In der Spitzenstunde am Vormittag sind 3 Kfz-Fahrten im
Zielverkehr und 18 Fahrten im Quellverkehr zu erwarten. Nachmittags flie3en
19 Kfz/h dem Areal zu und 9 Kfz/h ab.

Vormittag Nachmittag
Zufluss Abfluss Zufluss Abfluss
Einwohnerverkehr 3 18 18 8
Besucherverkehr 0 0 1 1
Ver-/Entsorgung 0 0 0 0
Summe 3 18 19 9

Tabelle 3:  Kfz-Fahrten in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag

Zukunftige Kfz-Belastung

Die zukunftig in den Spitzenstunden am Vor- und Nachmittag zu erwartenden
Verkehrsbelastungen an dem zu untersuchenden Knotenpunkt an der B 3
werden prognostiziert. Dazu werden die erhobenen Verkehrsbelastungen mit
dem zusatzlich zu erwartenden Verkehrsaufkommen beaufschlagt. Dabei wird
berticksichtigt, dass sich das Verkehrsautfkommen des Bauhofes

HEINZ + FEIER GmbH
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entsprechend zum neuen Standort am noérdlichen Rand von Butzbach
verlagert.

Unabhangig vom zusatzlichen Verkehrsaufkommen durch das geplante
Wohngebiet findet eine allgemeine Verkehrsentwicklung im Zuge der B 3
Beriicksichtigung. Die Verkehrsdatenbasis Rhein-Main weist zwischen
Analysezeitpunkt und Prognose-Horizont im Jahr 2030 auf der B 3 zwischen
Butzbach und Nieder-Weisel eine Zunahme der Verkehrsbelastung von etwa
5% aus. Die erhobenen Verkehrsbelastungen im Zuge der B 3 werden
entsprechend hochgerechnet.

Durch das Baugebiet ergibt sich eine Verbindung zwischen der B 3 und dem
Wohngebiet im Bereich der Hauser Chaussee. Dadurch ist es moglich, dass
auch einige Bewohner des angrenzenden Wohngebietes mit Fahrtziel in
Richtung Butzbach diese Route nutzen werden. Hierfir werden in den
Spitzenstunden pauschal 5 Pkw-Fahrten auf den Verkehrsstrom der
Linkseinbieger aus dem geplanten Baugebiet auf die B 3 (am Vormittag)
sowie in Gegenrichtung (am Nachmittag) beaufschlagt.

Die rdumliche Verteilung des zusatzlichen Verkehrsaufkommens an der
Zufahrt zum Baugebiet ,Engelsberg Nordwest® orientiert sich an den
erhobenen Belastungen in den Fahrtrichtungen der B 3. Uber diese gelangt
man in nordlicher Richtung nach Butzbach sowie auf die A 485 und A 45
Richtung GielRen und Wetzlar. In Fahrtrichtung Siden erreicht man Bad
Nauheim und die A5 in Richtung Bad Homburg und Frankfurt am Main. Vor
diesem Hintergrund wird eine Verteilung des Verkehrs am Vormittag aus dem
geplanten Wohngebiet zu 70% in Richtung Nieder-Weisel (Stden) und zu
30% in Richtung Butzbach (Norden) angenommen. Nachmittags teilt sich der
Verkehr zu 40% in nérdliche Richtung und zu 60% nach Suden hin auf. Die
Verteilung des Verkehrsaufkommens ist fir Quell- und Zielverkehr gleich.

Die aus den Berechnungen resultierenden Verkehrsbelastungen an dem zu
untersuchenden Knotenpunkt in den betrachteten Spitzenstunden am Vor-
und Nachmittag an Normalwerktagen im Kfz-Verkehr sind in Abbildung 4
dargestellt.

HEINZ + FEIER GmbH
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4.1

LEISTUNGSFAHIGKEITSUNTERSUCHUNG
Methodik

Die Beurteilung der Verkehrsverhéltnisse erfolgt nach dem Handbuch fur die
Bemessung von StralRenverkehrsanlagen (HBS 2015) /4/ und wird aus-
schlieR3lich fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) durchgefihrt. Die
Berechnungen werden fur die Stundenbelastungen in der Spitzenverkehrszeit
am Vor- und Nachmittag an Normalwerktagen vorgenommen. Aul3erhalb der
Spitzenverkehrszeiten sind aufgrund der geringeren Belastungen niedrigere
mittlere Wartezeiten und geringere Auslastungen zu erwarten. Daher kann zu
diesen Zeiten in der Regel von einer besseren Qualitat des Verkehrsablaufs
ausgegangen werden.

Die Verkehrsqualitat wird in Abhangigkeit von der mittleren Wartezeit der
einzelnen Kraftfahrzeugstrome definiert. Mal3gebend fiir die Gesamtbeur-
teilung eines Knotenpunktes ist die schlechteste Qualitat aller beteiligten Ver-
kehrsstrome bzw. Fahrstreifen. Das Berechnungsverfahren betrachtet dabei
die Knotenpunkte jeweils separat. Wechselwirkungen zwischen benachbarten
Knotenpunkten kénnen nicht abgebildet werden.

Grundlage der Berechnungen bilden die in den betrachteten Spitzenstunden
am Vor- und Nachmittag ermittelten Belastungen (s. Kapitel 3.2). Fur die
Leistungsfahigkeitsberechnung werden die Belastungen der einzelnen Fahr-
streifen bendtigt. Diese ergeben sich unmittelbar aus den Fahrbeziehungen.

Fur die Berechnungen nach HBS 2015 fur Knotenpunkte mit Vorfahrtregelung
werden die Spitzenstundenbelastungen getrennt fur Leicht- und Schwer-
verkehr (aufgeteilt in Lkw/Bus und Lkw-Fahrzeugkombination) herangezogen.

Knotenpunkte mit Vorfahrtbeschilderung, die eine mittlere Wartezeit des
wartepflichtigen Stroms von bis zu 45 Sekunden aufweisen, sind als
ausreichend leistungsfahig anzusehen Die einzelnen Qualitatsstufen sind in
Tabelle 4 angegeben.

14/

Forschungsgesellschaft fur StraRen- und Verkehrswesen, Kommission Bemessung
von Stral3enverkehrsanlagen; Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrs-
anlagen, HBS, Teil S Stadtstral3en; Kéln, 2015
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Qualitats-
stufe

Mittlere
Wartezeit

Definition

A

<10s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer kann nahezu ungehindert
den Knotenpunkt passieren. Die Wartezeiten sind sehr gering.

<20s

Die Abflussmdglichkeiten der wartepflichtigen Verkehrsstrome
werden vom bevorrechtigten Verkehr beeinflusst. Die dabei
entstehenden Wartezeiten sind gering.

<30s

Die Verkehrsteilnehmer in den Nebenstrdomen missen auf eine
merkbare Anzahl von bevorrechtigten Verkehrsteilnehmern
achten. Die Wartezeiten sind spurbar. Es kommt zur Bildung
von Stau, der jedoch weder hinsichtlich seiner raumlichen Aus-
dehnung noch beziiglich der zeitlichen Dauer eine starke Be-
eintrachtigung darstellt.

<45s

Die Mehrzahl der Verkehrsteilnehmer in den Nebenstromen
muss Haltevorgange, verbunden mit deutlichen Zeitverlusten,
hinnehmen. Fir einzelne Verkehrsteilnehmer kénnen die Warte-
zeiten hohe Werte annehmen. Auch wenn sich voriibergehend
ein merklicher Stau in einem Nebenstrom ergeben hat, bildet
sich dieser wieder zurtick. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

>45s

Es bilden sich Staus, die sich bei der vorhandenen Belastung
nicht mehr abbauen. Die Wartezeiten nehmen sehr grof3e und
dabei stark streuende Werte an. Geringfugige Verschlechterun-
gen der EinflussgréRen kénnen zum Verkehrszusammenbruch
(d.h. stdndig zunehmende Staulange) fihren. Die Kapazitat wird
erreicht.

(gi > Cj)

Die Anzahl der Fahrzeuge, die in einem Verkehrsstrom dem
Knotenpunkt je Zeiteinheit zuflie3en, ist Uber eine Stunde
gréRer als die Kapazitéat fur diesen Verkehrsstrom. Es bilden
sich lange, standig wachsende Staus mit besonders hohen
Wartezeiten. Diese Situation I8st sich erst nach einer deutlichen
Abnahme der Verkehrsstarken im zuflieRenden Verkehr wieder
auf. Der Knotenpunkt ist Uberlastet.

Tabelle 4:

Qualitatsstufen an Knotenpunkten mit Regelung durch Vorfahrt-
beschilderung (nach HBS 2015)

HEINZ + FEIER GmbH
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4.2

Ergebnisse

Nachfolgend werden die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitsberechnungen
beschrieben. Die detaillierten Ergebnisse der Berechnungen fir den zu unter-
suchenden Knotenpunkt sind in den Anlagen 1 und 2 fur die
Prognosebelastungen der Spitzenstunden am Vormittag und am Nachmittag
dokumentiert.

Durch die allgemeine Verkehrszunahme, das zusatzliche Verkehrsaufkommen
des Baugebietes ,Engelsberg Nordwest”, die pauschale Beaufschlagung an
Pkw-Fahrten durch das angrenzende Wohngebiet sowie die Bertcksichtigung
des neuen Standortes des Betriebshofes und der daraus resultierenden
Verlagerung dessen Verkehrsaufkommens, ist der Verkehrsstrom der
Linkseinbieger aus dem geplanten Wohngebiet fir die Qualitatsstufe
maf3gebend. Die malRRgebende mittlere Wartezeit in der Spitzenstunde am
Vormittag betragt 33,7 s. Dies entspricht Qualitatsstufe D. In der
Spitzenstunde am Nachmittag ist ebenfalls der linkseinbiegende
Verkehrsstrom aus dem Baugebiet mafl3gebend. Mit einer mittleren Wartezeit
von 31,7 s wird Qualitatsstufe D erreicht. Die tbrigen Verkehrsstréme weisen
Qualitatsstufe A auf. Fur die Linksabbieger der B 3 in das Baugebiet wird
sowohl vormittags wie auch nachmittags mit einer Sicherheit von 95% die
Ruckstaulange berechnet. Es ergibt sich, dass der Riuckstau zu 95% maximal
eine Lange von 6 m (etwa eine Fahrzeuglange) aufweist. Somit ist der
Knotenpunkt als leistungsfahig einzustufen.

HEINZ + FEIER GmbH
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5. ZUSAMMENFASSUNG UND EMPFEHLUNGEN

Das heutige Verkehrsaufkommen im Umfeld des geplanten Baugebietes
.Engelsberg Nordwest®* wurde durch eine Verkehrszédhlung an der
Einmindung des bestehenden Bauhofes auf die B 3 erfasst. Fur den Planfall
wurden die Verkehrsbelastungen in den Spitzenstunden am Vormittag und am
Nachmittag prognostiziert und eine Verteilung am Knotenpunkt bestimmit.
Dabei wurde neben dem zusatzlichen Verkehr durch das Wohngebiet, eine
allgemeine Verkehrszunahme und eine pauschalen Beaufschlagung an Pkw-
Fahrten aufgrund des angrenzenden Wohngebietes sowie der neue Standort
des Bauhofes beriicksichtigt. Die zuséatzliche Verkehrsbelastung durch das
geplante Baugebiet ist in der Spitzenstunde am Nachmittag mit 28 Kfz/h
groBer als in der Spitzenstunde am Vormittag mit 21 Kfz/h. Durch die
allgemeine Verkehrszunahme verkehren in der Spitzenstunde vormittags 80
Kfz/h und nachmittags 78 Kfz/h mehr auf der B 3. Demnach nimmt die
Verkehrsbelastung durch die allgemeine Verkehrszunahme deutlich mehr zu
als durch das zusatzliche Verkehrsaufkommen des geplanten Baugebietes.

Der Knotenpunkt wurde fur die Prognosebelastungen hinsichtlich seiner
Leistungsfahigkeit untersucht. Die Ergebnisse der Berechnungen zeigen, dass
das Verkehrsaufkommen sowohl in der Spitzenstunde am Vormittag, wie auch
am Nachmittag leistungsfahig abgewickelt werden kann. Es wird in beiden
Spitzenstunden Qualitatsstufe D erreicht.

Die Lage des Knotenpunktes (innerorts oder auf3erorts) ist abhangig vom
Standort der Ortstafel. Wahrend der Ortsbegehung war diese nicht zu sehen.
Nach Angaben der Stadt Butzbach befindet sie sich am Rande des
Bauhofgelandes in Richtung Butzbach. Somit ist der geplante Knotenpunkt
innerdrtlich und liegt im Geltungsbereich der RASt. Nach dieser ist mit den
prognostizierten Verkehrsstarken an angebauten Hauptverkehrsstral3en kein
Linksabbiegestreifen notwendig. Ein Aufstellbereich ist anzudenken.

Wiesbaden, im Marz 2019

HEINZ + FEIER GmbH
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ANLAGEN

Anlage 1: Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose Vormittag

Anlage 2: Leistungsfahigkeitsberechnung Prognose Nachmittag
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Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
P 7 AC /B
i e futalwt C Knotenpunkt: B 3 Butzbacher Str. Baugebiet
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Vormittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1681 Fz/h Qualitatsstufe: D
Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Crei grad x; Zustand
(Rang [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,646 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,001 -
B 4 (3) 1658 118 1,000 117 0,086
6 (2) 1132 301 1,000 301 0,043

c 7 (2) 1132 354 1,000 354 0,006 0,992

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,299

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz,i fee; Cre;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 1131 1,027 1800 1752 0,646 621 0,0 A
3 1 1,000 1600 1600 0,001 1599 0,0 A
B 4 10 1,000 117 117 0,086 107 33,7 D
6 13 1,000 301 301 0,043 288 12,5 B
c 7 2 1,000 354 354 0,006 352 10,2 B
8 524 1,027 1800 1753 0,299 1229 0,0 A
A 243 1132 1,027 1800 1752 0,646 620 0,0 A
B 4+6 23 1,000 179 179 0,129 156 23,1 C
C 7+8 526 1,027 1800 1753 0,300 1227 2,9 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; ges D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét
Zufahrt | Strom AFz,i foE i C; S Ns Stauléange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 10 1 117 95 0,28 6
13 1 301 95 0,14
c 2 1 354 95 0,02
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Engelsberg Nordwest® in Butzbach Nieder-Weisel Anlage 2
Hessische Landgesellschaft mbH

Beurteilung einer Einmiindung mit Vorfahrtsregelung innerorts
Zufahrt A 44—
P 7 AC /B
i e futalwt C Knotenpunkt: B 3 Butzbacher Str. Baugebiet
Verkehrsdaten: Datum: Prognose Planung
Uhrzeit: Nachmittag
Zufahrt B Verkehrsregelung:  Zufahrt B: v
46
Zielvorgaben: Mittlere Wartezeit t,, = 45 s
Knotenverkehrsstarke: 1646 Fz/h Qualitatsstufe: D

Aufschliisselung nach Fahrzeugarten: liegt vor, mit Differenzierung des Schwerverkehrs

Kapazitaten der Einzelstrome

Hauptstrome | Grundkap. | Abminderungs- Kapazitdt | Auslastungs-| staufreier

Zufahrt | Strom Op,i G; faktor f; Crei grad x; Zustand
(Rang [Fz/h] [Pkw-E/h] [ [Pkw-E/h] [-] Po
A 2 (1) - 1800 1,000 1800 0,373 -
3 (1) 0 1600 1,000 1600 0,008 -
B 4 (3) 1631 122 1,000 117 0,034
6 (2) 669 530 1,000 530 0,009

c 7 (2) 675 596 1,000 596 0,018 0,960

8 (1) - 1800 1,000 1800 0,537

Qualitat der Einzel- und Mischstrome
Fahrzeuge Faktoren Kapazitat Kapazitat | Auslastungs-| Kapazitats- mittlere Qualitats-
Zufahrt | Strom QFz,i fee; Cre;i C; grad x; reserve R; | Wartezeit w stufe
[Fz/h] [ [Pkw-E/h] [Fz/h] [ [Fz/h] [s] Qsv
A 2 662 1,014 1800 1776 0,373 1114 0,0 A
3 13 1,000 1600 1600 0,008 1587 0,0 A
B 4 4 1,000 117 117 0,034 113 31,7 D
6 5 1,000 530 530 0,009 525 6,9 A
c 7 11 1,000 596 596 0,018 585 6,2 A
8 951 1,017 1800 1770 0,537 819 0,0 A
A 243 675 1,013 1796 1772 0,381 1097 0,0 A
B 4+6 9 1,000 207 207 0,044 198 18,2 B
C 7+8 962 1,017 1800 1771 0,543 809 4,4 A
erreichbare Qualitatsstufe QSVe; ges D
Stauraumbemessung - Abbiegestrome
Fahrzeuge Faktoren Kapa-zitét
Zufahrt | Strom AFz,i foE i C; S Ns Stauléange
[Fz/h] [ [Fz/h] [%] [Fz] [m]
A
B 4 1 117 95 0,11 6
5 1 530 95 0,03
c 11 1 196 95 0,18
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Verkehrsuntersuchung zum geplanten Baugebiet ,Engelsberg Nordwest" in Butzbach Nieder-Weisel
Hessische Landgesellschaft mbH ABBILDUNGEN

ABBILDUNGEN

Abb.1:  Ubersichtsplan
Abb. 2: Verkehrsbelastung Bestand — Zeitbereiche
Abb. 3: Verkehrsbelastung Bestand — Spitzenstunden

Abb. 4: Verkehrsbelastung Prognose — Spitzenstunden
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Abb. 3
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Abb. 4
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